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give diffused air flow 



Patent number: 

Publication date: 

Inventor: 
Applicant: 
Classification: 

- international: 

- european: 
Application number: 
Priority number(s): 



DE3927217 
1990-08-16 



B60H1/34; B60H1/34; (IPC1-7): B60H1/24; B60H1/34 
B60H1/34 

DE19893927217 19890817 
DE19893927217 19890817 



Report a data error here 



Abstract of DE3927217 

The air outlet is a car ventilation system is closed off by a grating. A service element (11) may be 
provided to expose the outlet (5) at least in part by removing the grating (6). The grating pref. consists 
of a shutter with an air-permeable structure guided in a rail (8). USE/ADVANTAGE - Ventilation system 
in vehicle. Controlled outlet grating provides choice of direct air outflow or indirect outflow with grating 
in place. 
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(3) Luftausstromorgan fur den Innenraum von Kraftfahrzeugen 

Die Austrittsoffnung eines Luftausstrom organs 1st durch 
eine verschiebbare oder verschwenkbare Blende ver- 
schlte&bar. Die Blende selbst ist luftdurchlassig ausgebildet, 
so beispielsweise als Lochblech oder als gitterformiges 
netzartiges Kunststoffteil. Verdeckt diese Blende die Aus- 
trittsoffnung, so tritt aus dem Luftausstromorgan ein diffu- 
ser, indirekt wirkender Luftstrom aus. In weggeschwenkter 
bzw. weggeschobener Position der Blende hingegen er- 
zeugt das Luftausstromorgan einen Luftstrom von direkter 
Charakteristik. Insbesondere konnen auch im Ausstromor- 
gan vorgesehene verschwenkbare Luftleitschaufeln poros 
luftdurchlassig ausgebildet sein und somit gleich der erfin- 
dungsgema&en Blende wirken. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Luftausstromorgan fur den 
Innenraum von KLraftfahrzeugen, dessen Austrittsoff- 
nung von einem siebartigen Bauteil abgedeckt ist 

Ein derartiges Luftausstromorgan ist aus der gat- 
tungsbildenden US 46 64 022 bekannt. 

Neben der ublichen Gestaltung von Kraftfahrzeug- 
Luftausstromorganen, wie sie beispielsweise in der DE 
26 28 663 C dargestellt sind, wurde aus der zuerst ge- i 
nannten Schrift eine Bauart bekannt, bei der mehrere in 
ihrer Gesamtheit verstellbare Luftleitschaufeln von ei- 
nem starren siebartigen Luftungsgitter verdeckt ange- 
ordnet sind. Diese MaBnahme erfullt u. a. erhohte Si- 
cherheitsanforderungen, da die Luftleitschaufeln im ge- t 
schwenkten Zustand nicht aus dem Luftausstromorgan 
herausragen. 

Von Nachteil ist diese bekannte Anordnung jedoch 
hinsichtlich des Stromungszustandes des austretenden 
Luftstromes. Zum einen stellen die relativ breiten Stege 
zwischen den Austrittsoffnungen des Luftungsgitters 
dem austretenden Luftstrom einen nicht unerheblichen 
Widerstand entgegen und verursachen somit extrem 
starke Verwirbelungen. Zum anderen laBt sich — teil- 
weise auch aufgrund dieser Verwirbelungen — mit ei- 
nem derartigen bekannten Luftungsgitter weder ein 
ausgesprochen direkt wirkender Luftstrom, noch ein in 
seinem Wesen ausgesprochen indirekt wirkender Luft- 
strom erzielen. 

Der Erfindung liegl daher die Aufgabe zugrunde, ein 
Luftausstromorgan mit diesbezuglich gesteigerter 
Funktionalitat aufzuzeigen. Diese Aufgabe wird durch 
die kennzeichnenden Merkmale des ersten Anspruchs 
gelost, vorteilhafte Aus- und Weiterbildungen beschrei- 
ben die Untcranspruchc. 

ErfindungsgcmaB ist das die Austrittsoffnung abdek- 
kende siebartige Bautcit zumindest bereichsweise ent- 
fernbar. In diesem Bcreich ist es somit moglich, das Luft- 
ausstromorgan sowohl mit freigelegter Austrittsoffnung 
zu betreiben, wodurch eine direkte Luftstromcharakte- 
ristik erzielbar ist. als auch diesen Bereich mit dem sieb- 
artigen Bauteil zu bedecken und somit eine indirekte 
Luftstromcharakteristik zu erzielen. KompromiBlos 
kann somit das siebartige Bauteil im Hinblick auf eine 
indirekte Luftstromcharakteristik gestaltet werden. Die 
hierfur in Frage kommenden, bekannten Gestaltungs- 
moglichkciten licgen insbesondere in der GroBenord- 
nung der cinzelnen Austrittsoffnungen sowie dem Gro- 
Benverhaltnis zwischen den Austrittsoffnungen sowie 
den die Offnungen umgebenden Stegen. Um dabei den 
Insassen des Kraftfahrzeuges eine einfache Moglichkeit 
zum zumindest bereichsweisen Entfernen des siebarti- 
gen Bauteiles zu geben, ist hierfur ein Bedienelement 
vorgesehen. In einfachster Ausgestaltung kann dieses 
Bedienelement gemaB Anspruch 7 als Handgriff ausge- 
bildet scin, daneben ist jedoch auch eine beispielsweise 
elektromotorische Bedienung, angesteuert von einem 
Bedienknopf oder einer elektronischen Steuereinheit in 
Abhangigkeit von aktuellen Randbedingungen, moglich. 

Die Anspruche 2 und 3 beschreiben das siebartige 
Bauteil naher als eine sog. Blende von luftdurchlassiger 
Struktur. Diese Blende kann dabei verschwenkbar an- 
gebunden oder ahnlich einer Jalousie verschiebbar ge- 
fuhrt sein. Zur Erzeugung der luftdurchlassigen Struktur 
kann diese Blende ahnlich der gattungsbildenden Schrift 
als Lochblech ausgebildet sein, es ist aber auch eine 
netzartige Gestaltung als feines Gitter moglich. Zum 
Einsatz kommen kann hierfur beispielsweise ein Gewe- 
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be mit geeigneter ortlicher Versteifung. Denkbar ist 
aber auch der Einsatz von Kunststoff oder porosem 
Sintermetall, das bei geeigneter Verarbeitung eine aus- 
reichende Luftdurchlassigkeit aufweist. Stets ist es 
durch individuelle Gestaltung moglich, die gewunschte 
diffuse, ungerichtete bzw. indirekte Luftausstromcha- 
rakteristik zu erzielen. 

Eine Weiterbildung nach Anspruch 4 hat den Vorteil, 
daB im entfernten Zustand das siebartige Bauteil beziig- 
lich einer weiteren Luftausstromoffnung eine Funktion 
ausuben kann. Hier wirkt das siebartige Bauteil entwe- 
der als Austrittsdiffusor.oder in Zusammenhang mit den 
M ermalen des Anspruchs 5 aufgrund des dann erhohten 
Stromungswiderstandes quasi als VerschluBorgan. 

Besonders vorteilhaft ist eine Weiterbildung nach An- 
spruch 6. Wahrend auch bei Verwendung der sog. Blen- 
de stromauf dieser die bekannt ublichen Luftleitschauf- 
eln vorgesehen sein konnen, sind nunmehr diese Luft- 
leitschaufeln selbst zumindest bereichsweise poros bzw. 
luftdurchlassig ausgebildet. Es ist auch bereits bekannt, 
diese Schaufeln derart verschwenkbar anzuordnen, daB 
die Austrittsoffnung des Luftausstromorganes nahezu 
verschlossen wird. In dieser Position erlauben die erfin- 
dungsgemaB gestalteten Luftleitschaufeln als das sog. 
siebartige Bauteil nunmehr den Durchtritt eines diffu- 
ses indirekt wirkenden Luftstromes. In der Offenstel- 
lung hingegen tritt uber ein derartiges Luftausstromor- 
gan ein Luftstrom mit direkter Charakteristik aus. Auch 
fur diese Luftleitschaufel(n) konnen wiederum die be- 
reits oben genannten Materialien zum Einsatz kommen. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand bevorzugter 
Ausfiihrungsbeispiele naher beschrieben. Es zeigt 

Fig. 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel mit einem sieb- 
artigen Bauteil im die Austrittsoffnung abdeckenden 
Zustand, 

Fig. 2 dieses Ausfuhrungsbeispiel mit offenstehender 
Austrittsoffnung in Abwandlung, 

Fig. 3 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel mit direkter 
Luftstromcharakteristik, sowie, 
40 Fig. 4 dieses Ausfuhrungsbeispiel mit indirekter Luft- 
stromcharakteristik. 

Gezeigt ist ein Schnitt durch ein in seiner Gesamtheit 
mit 1 bezeichnetes Luftausstromorgan, das in eine Ar- 
maturentafel 2 eines Kraftfahrzeuges integriert ist Der 
45 uber einen Kanal 3 zugefuhrte Luftstrom ist durch Pfei- 
le 4 dargestellt. 

In den Fig. 1 und 2 ist im Bereich der Austrittsoffnung 
5 des Luftausstromorganes 1 ein siebartiges Bauteil 6 in 
Form einer sog. Blende vorgesehen. Dieses siebartige 
so Bauteil weist eine Vielzahl von Luft-Durchtrittsoff nun- 
gen 7 auf. Verschiebbar gefiihrt ist diese Blende in zwei 
seitlich vorgesehenen Schienen 8, die aus dem Gehause 
des Luftausstromorganes 1 herausgearbeitet sind 

In der in Fig. 1 gezeigten Position des siebartigen 
55 Bauteiles 6 deckt dieses die Austrittsoffnung 5 vollstan- 
dig ab, so daB dem lediglich uber die Luft-Durchtritts- 
offnungen 7 austretenden Luftstrom eine indirekte, dif- 
fuse Charakteristik aufgepragt wird. Dargestellt ist dies 
durch die kurzeren, diffus orientierten Pfeile 4'. Bei der 
eo Position gemaB Fig. 2 hingegen ist die Austrittsoffnung 
5 bereichsweise geoffnet. Im unteren Bereich kann so- 
mit — dargestellt durch die Pfeile 4 — ein direkt wirken- 
der Luftstrom aus dem Luftausstromorgan 1 austreten. 
Im oberen Bereich hingegen gelangt der Luftstrom wie- 
6 5 derum uber die Luft-Durchtrittsoffnungen 7 des siebar- 
tigen Bauteiles 6 aus dem Luftausstromorgan 1 und er- 
fahrt somit — dargestellt durch die Pfeile 4' — eine 
diffuse, indirekte Charakteristik. Wie sich aus der strich- 
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lierten Darstellung der Schiene 8 ergibt, kann das sieb- 
artige Bauteil 6 auch votlstandig aus dem Bereich der 
Austrittsoffnung 5 herausgeschoben werden. In diesem 
Falle liegt die ruckwartige Kante 9 des siebartigen Bau- 
teiles 6 am Schienenende 10 an. Uber dem gesamten 5 
Bereich der Austrittsoffnung 5 tritt in diesem Falle ein 
direkt wirkender Luftstrom aus. 

Fig. 2 zeigt weiterhin eine Abwandlung mit einem 
vom Kanal 3 abzweigenden, in einer in der Armaturen- 
tafel 2 vorgesehenen Luftausstromoffnung 20 miinden- 10 
den Beliiftungskana) 21. Die Luftausstromoffnung 20 ist 
dabei ebenfalls mit einem siebartigen Austrittsgitter 22 
versehen. Befindet sich nun das siebartige Bauteil 6 in 
der in Fig. 1 gezeigten Position, so gelangt uber den 
Beluftungskanal 21 sowie das Austrittsgitter 22 ein dif- 15 
fuser, indirekt wirkender Luftstrom in den Fahrzeugin- 
ncnraum. Da das siebartige Bauteil 6 beim Zuruckschie- 
ben in die die Austrittsoffnung 5 freigebende Position 
die Abzweigung des Beliiftungskanales 21 vom Kanal 3 
ubdeckt. wird in dieser Offenstellung die weitere Luft- 20 
aussirornoffnung 20 aufgrund des erbohten Stromungs- 
widerstandes durch die Reihenschaltung zweier siebar- 
tiger Austrittsgitter nahezu verschlossen. 

Zur einfachen Betatigung bzw. Positionierung des un- 
ter leichter Klemmspannung in der Schiene 8 gefuhrten 25 
siebartigen Bauteiles 6 ist letzteres mit einem als Hand- 
griff ausgebildeten Bedienelement II versehen. Strom- 
auf der Austrittsoffnung 5 sind desweiteren im Luftaus- 
stromorgan 1 mehrere gemaB Pfeilrichtung 13 um ein- 
zelne Achsen 14 verschwenkbare Luftleitschaufeln 12 30 
vorgesehen. Diese dienen vorrangig der Fiihrung des 
Luftstromes 4. 

In einer Weiterbildung konnen die Luftleitschaufeln 
12 — wie bereits oben erlautert — selbst zumindest 
bereichsweise luftdurchiassig ausgebildet sein, und so- 35 
mit in einer die Austrittsoffnung 5 verschlieBenden, ver- 
schwenkten Position selbst das siebartige Bauteil bilden. 
Dies zeigen naher die Fig. 3 und 4, wobei bei einer Stel- 
lung der Luftleitschaufeln 12 gemaB Fig. 3 ein Luft- 
strom direkter Charakteristik. und bei der Position ge- 40 
maB Fig. 4 ein indirekt wirkender Luftstrom austritt. 

Neben den bereits genannten Vorteilen zeichnet sich 
das vorgestellte Luftausstrdmorgan auch durch groBere 
Gestaltungsfreiheit hinsichtlich stylistischer Aspekte 
aus. So verwehrt das siebartige Bauteil 6 den freien 45 
Blick in die Austrittsoffnung 5 des Luftausstromorganes 
I und laBt sich dabei optimal an die umgebenden Gege- 
benheiten der Armaturentafel 2 anpassen. 

Patentanspriiche 50 

1. Luftausstromorgan (1) fur den Innenraum von 
Kraftfahrzeugen, dessen Austrittsoffnung (5) von 
einem siebartigen Bauteil (6) abgedeckt ist, ge- 
kennzeichnet durch ein Bedienelement (11) zum 55 
zumindest bereichsweisen Freilegen der Austritts- 
offnung (5) durch Entfernen des siebartigen Bautei- 
les (6). 

2. Luftausstromorgan nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet, daB das siebartige Bauteil (6) als 60 
eine in zumindest einer Schiene (8) gefuhrte Blende 
von luftdurchlassiger Struktur ausgebildet ist 

3. Luftausstromorgan nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das siebartige Bauteil (6) als 
schwenkbar angebundene Blende von luftdurchlas- 65 
siger Struktur ausgebildet ist. 

4. Luftausstromorgan nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet. daB das siebartige 



Bauteil (6) im von der Austrittsoffnung (5) entfern- 
ten Zustand eine weitere Luftausstromoffnung (20) 
bedeck t. 

5. Luftausstromorgan nach Anspruch 4 t dadurch 
gekennzeichnet, daB die weitere Austrittsoffnung 
(20) ihrerseits mit einem siebartigen Austrittsgitter 
(22) verschlossen ist. 

6. Luftausstromorgan nach einem der Anspruche t 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest eine 
im Luftausstromorgan (1) vorgesehene, ver- 
schwenkbare und hierdurch unterschiedlich groBe 
Bereiche der Austrittsoffnung (5) abdeckende Luft- 
leitschaufel (12) zumindest bereichsweise luft- 
durchiassig ausgebildet ist und somit das siebartige 
Bauteil (6) bildet. 

7. Luftausstromorgan nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Bedienele- 
ment (11) als ein am siebartigen Bauteil (6) ange- 
bundener Handgriff ausgebildet ist. 
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